Sit vysokorychlostnich zeleznié¢nich trati (ll)

V druhém &isle letogniho roéniku ¢asopisu Silnice Zeleznice jsme zahdjili popis sité vysokorychlostnich trati
ve svété povidanim o historii, hlavnich parametrech a prfedpokladaném vyvoji vysokorychlostni Zelezni¢ni

dopravy v Japonsku, ve Francii, Spanélsku, v Portugalsku a Velké Britanii. V druhém dile budeme pokra&o-
vat charakteristikou je§té nezminénych evropskych statl s dynamicky se rozvijejici siti pro dalkovou kolejo-

vou dopravu.

Prvni jednotka ICE 3 na hlavnim nadrazi v DraZzdanech

NIZOZEMSKO A BELGIE

V Nizozemsku a Belgii se stavi vysokorychlostni trat (VRT)
v ndvaznosti na trasu LGV-N ve Francii, a vytvari se tak no-
vé Zelezni¢ni spojeni v relaci Pafiz/Londyn — Brusel — Kolin
nad Rynem/Amsterdam. Patefni VRT v Nizozemsku z belgic-
kych Antverp pres Bredu, Rotterdam, leti§té Schiphol
do Amsterdamu je ozna¢ovana jako HSL-Zuid (Hogesnelhe-
idslijn Zuid) a je uréena pro osobni vlaky, jimz umoziuje jiz-
du maximalni rychlosti 300 km/h. Nizozemsky Usek trati
dlouhy 125 km bude od 10. prosince 2007 v pIném komer¢-
nim provozu. A¢koliv je Uzemi Nizozemska rovinaté, kvuli
minimalizaci zaboru pUdy je 75 % délky trati vedeno tunely
a na mostech.

Na rozdil od klasickych elektrifikovanych Zelezni€nich trati
v Nizozemsku, které pouzivaji stejnosmérnou trakéni sou-
stavu o napéti 1,5 kV, na trati HSL-Zuid je budovéna stfida-
va soustava 25 kV/50 Hz. Kromé kratkého uUseku u belgic-
kych hranic je cela trat vybavena pevnou jizdni drahou typu
Rheda 2000. Vystavba trati HSL-Zuid je financovana meto-
dou PPP.
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Belgicky usek VRT Rotterdam — Antverpy, dlouhy 35 km,
byl budovan v letech 2000-2006, svymi parametry umozniu-
je rychlost vlakd 300 km/h a prostavéné naklady dosahly
¢astky 684 milionu eur. Trat je trasovana od statni hranice
s Nizozemskem u mésta Meer podél dalnice A1/E19 k zelez-
ni¢ni stanici Antwerpen-Luchtbal, kde klesd novym tunelem
z roku 2005 k antverpskému hlavnimu nadrazi. Usek mezi
Antverpami a Bruselem byl zmodernizovan na rychlost
160 km/h.

Propojeni belgické a francouzské vysokorychlostni Zelez-
ni¢ni sité je provedeno trati Brusel — Lille. Z Bruselu (resp.
Halle) do mésta Tubine je trat po modernizaci ¢tyrkolejna,
pficemz dvé koleje jsou ureny pro vysokorychlostni viaky.
Nova VRT na rychlost az 300 km/h z Tubine na statni hranici
s Francii je dlouha 71 km a byla budovana v letech 1993 az
1997.

Ve stavbé jsou tratové Uuseky modernizované a nové vyso-
korychlostni z Bruselu pres Lutych (Liege) k némecké hrani-
ci a dale do Kolina nad Rynem. Od 15. prosince 2002 je
v provozu vysokorychlostni Usek mezi Lovani (Louvain)

a Biersetem u Lutychu (tratova rychlost 300 km/h), vedouci
paralelné s dalnici A3/E40. Usek z Bruselu do Lované je

po modernizaci ¢tyrkolejny, usek z Lutychu az témeér

po statni hranici s Némeckem bude tvoren novou trati

na rychlost 250 km/h.

SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO

V Némecku se uskuteciiuje zvySovani rychlosti na hlav-
nich zelezni¢nich tazich jednak modernizacemi stavajicich
trati (Ausbaustrecke — ABS) na rychlost zpravidla 200 km/h
a jednak vystavbou novych VRT (Neubaustrecke — NBS)
na rychlost 250-350 km/h.

Vyraznou charakteristikou systému VRT v Némecku je
smiSeny provoz na téchto tratich, ktery je vétSinou rozdéle-
ny béhem dne (v noci VRT vyuzivaji pfevazné nakladni vlaky,
pres den pak vlaky osobni), mimo trat Kolin nad Rynem -
Frankfurt nad Mohanem, jez je ur€ena vyhradné pro osobni
dopravu. Zelezniéni svrek se stavi bud klasicky se $térko-
vym loZzem, nebo jako pevnad jizdni draha (Feste Fahrbahn -
FF) a trakéni soustava se pouzivéa totozna jako na konvenéni
zeleznicni siti, tj. jednofazova stridava 15 kV/16,7 Hz.

Radikalni rekonstrukce trati byly v Némecku zahdjeny
v Sedesatych letech minulého stoleti. V 1ét& roku 1991 byly
uvedeny do provozu prvni traté NBS Hannover — Kassel —
Wirzburg (327 km, 280 km/h) a Mannheim — Stuttgart
(99 km). V roce 1998 byla zprovoznéna trat mezi Hannove-
rem a Berlinem v délce 263 km, z toho 170 km s parametry
VRT, jez je zvlastni jednak prvni masovou vystavbou pevné
jizdni drahy systému Rheda na 90 km trati a jednak pouzitim
vyhybek s odbo€nou vétvi ve tvaru pfechodnice. V ramci
projektu Némecka jednota byl na trati Berlin — Norimberk
zmodernizovan Usek Lipsko — Erfurt — Lichtenfels.

Na VRT Kolin — Frankfurt nad Mohanem (177 km + 42 km
pfipojnych trati) byl zahajen zku$ebni provoz na podzim ro-
ku 2001 a k plnému uvedeni do provozu doslo 1. srp-
na 2002. Trasu z hlavniho nadrazi v Koliné nad Rynem na le-
tisté ve Frankfurtu nad Mohanem jednotky ICE 3 prekonaji
za 58 min.

Trat byla vystavéna na rychlost 300 km/h a je vedena
v extrémnim podélném sklonu az 40 %.. Vlaky jezdici po té-
to VRT tak museji byt tvofeny pouze specialnimi vysoko-

rychlostnimi jednotkami. Zelezni¢ni svrsek je budovan v celé
délce jako pevna jizdni draha.

Od 14. prosince 2003 mohou vlaky ICE vyuzivat 39 km
dlouhy modernizovany Usek Kolin nad Rynem — Diren,
upraveny pro jizdu rychlosti 250 km/h, ktery je soucasti trati
Kolin nad Rynem — Cachy (Aachen). Dne 12. prosince 2004
byl zprovoznén modernizovany tratovy usek (ABS) Berlin —
Hamburk délky 289 km, ktery umozfiuje prljezd vlakud rych-
losti az 230 km/h a zkratil spojeni mezi témito dvéma mésty
na 1,5 hodiny. K realizaci do$lo az poté, co bylo mezi Berli-
nem a Hamburkem zamitnuto vybudovani drahy na principu
magnetické levitace Transrapid.

Trat NBS z Norimberku do Ingolstadtu (89 km, 300 km/h),
kterd pokracuje jako ABS do Mnichova (82 km, 180-

200 km/h), byla dokon&ena v prubéhu roku 2006. Dne

28. kvétna 2006 byl zahajen pravidelny provoz po vysoko-
rychlostnim Useku a se zahajenim platnosti grafikonu viako-
vé dopravy 2006/2007 je k dispozici i Usek modernizovany.
Poprvé v SRN je nova trat vyuzivana také pro regionalni via-
ky jedouci rychlosti maximéalng 200 km/h. Zelezniéni svréek
je na 75 km konstruovan jako pevna jizdni draha od firem
Pfleiderer, Dywidag a Max Bogl.

Aby Zelezni¢ni trat nebyla ohrozena nasledky silni¢nich
nehod na dalnici A9/E51, v soubéhu s niz je z velké ¢asti ve-

— Projkly & viulints NES~ABS

V Némecku se uskutecriuje zvysovani rychlosti na hlavnich
Zelezni¢nich tazich jednak modernizacemi stdvajicich a jednak
vystavbou novych VRT.
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Velkou prioritu dostadva spojeni z Italie smérem do Rakouska.

dena, musely byt mezi dalnici a trati vybudovany ochranné
bariéry.

V pribéhu roku 2006 byly dokon¢&eny tratové Useky Karl-
sruhe — Offenburg (NBS) a Mannheim — Saarbriicken (ABS),
které navazuji na francouzskou trat LGV-E. Ve vystavbé je
dokonéeni rychlého Zelezni¢niho spojeni Berlin — Lipsko/
Halle — Norimberk. Usek Berlin — Lipsko byl zmodernizovan
v roce 2006, dale nasleduji tratové Useky NBS Lipsko — Er-
furt, NBS Erfurt — Ebenfeld a ABS Ebenfeld — Norimberk.

Na pocatku roku 2007 byl pfedstaven plan na vystavbu

75 km dlouhé NBS na rychlost 300 km/h, ktera propoji NBS
Kolin nad Rynem — Frankfurt nad Mohanem s NBS Mannhe-
im — Stuttgart.

Pripravovana je zasadni prestavba zelezni¢niho spojeni
Stuttgartu a Mnichova. Pro spojeni Berlina s Frankfurtem
nad Mohanem bude zbudovéna novostavba VRT Erfurt — Ful-
da a zmodernizovana trat Fulda — Frankfurt nad Mohanem.
Také uzemi Némecka (podobné jako Francie — viz predchozi
dil ¢lanku) se stalo svédkem rychlostniho rekordu v Zeleznic¢-
ni doprave — 2. zafi 2006 dosahla lokomotiva Eurosprinter
na nové VRT Norimberk — Ingolstadt nejvyssi rychlosti
na svété mezi elektrickymi lokomotivami, a to 357 km/h. Pro
tento test nedoslo ke zvlastnim Upravam ani na trati, ani
na lokomotivé a nebyl ani omezen bézny provoz na trati.

ITALIE

V 1tdlii byla v roce 1970 zahajena vystavba prvni VRT zva-
né Direttissima mezi Rimem a Florencii (254 km), ale kvli
finanénim problémdm a rozsahlym archeologickym priizku-
muam byla uvedena do provozu postupné az mezi lety 1976
a 1992. Jeji tratova rychlost ¢ini 250 km/h a trakce je stejno-
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smérnd o napéti 3 kV (tato soustava je pouzita na konvenéni
italské Zelezni¢ni siti). Podle data zahajeni vystavby se tak
jedna o nejstarsi evropskou VRT.

Dlouhodoby plan vystavby VRT zahrnuje traté, které vy-
tvareji na mapé pfiblizné tvar pismene T a tvofi spojnice
mést Milan - Boloria - Florencie — Rim — Neapol a Turin —
Milan — Verona — Padova — Benatky s odbockou do Janova.
Tyto traté jsou navrzeny na rychlost 300 km/h, s podélnym
sklonem vétSinou do 18 %o a s napajenim stfidavou sousta-
vou 25 kV/50 Hz. Zelezniéni svrsek je klasické konstrukce
se Stérkovym lozem, traté jsou ur€eny pro smiSenou dopra-
VU a jsou pojizdény i jednotkami s naklapécimi skfinémi.

Od roku 1994 probihaji stavebni prace na trati Rim - Nea-
pol (205 km + 20 km propojeni se stavajici zelezni¢ni siti),
jejiz zprovoznéni se protahlo az na leden 2006. Ke komplet-
nimu dokonceni celé stavby je potfeba jesté v Neapoli do-
budovat novou stanici Napoli-Afragola TAV a kolejovy troju-
helnik pro pokracovani VRT. Vlaky mohou na této trati dosa-
hovat rychlosti az 300 km/h s vyjimkou Useku v intravilanu
Rima a Neapole, kde je rychlost sniZzena na 160 km/h.

Na spojkach se stavajicimi tratémi a v Usecich méstskych
aglomeraci zajistuje napajeni stejnosmérna soustava o na-
péti 1,5 kV. Minimalni polomér smérovych oblouku v Siré tra-
ti ¢ini 5 450 m, maximalni podélny sklon dosahuje 21 %o.

Vystavba VRT Bolofa — Milan (182 km) ma byt ukon¢ena
v prubéhu letoSniho roku, pficemz od roku 2003 je postupné
uvadéna do provozu. Na této trati je mj. jiz zbudovan zavé-
Seny most pres feku Po z predpjatého Zelezobetonu, ktery
rozpétim svého hlavniho pole 192 m zaujima ve své kon-
strukci svétové prvenstvi.

VRT Bolora - Florencie méfi 79 km a prochazi vétSinou
stfedem Apenin, proto je v délce 73 km vedena v galeriich
a tunely, ¢imz se stava svétovou raritou. Ve vystavbé je trat
Turin — Milan (125 km, 300 km/h), pfiéemz 12. unora 2006
byl uveden do provozu uUsek Turin — Novara (zbyvajici ¢ast
ma byt zprovoznéna v roce 2009).

Na konci fijna 2006 predstavil italsky ministr dopravy pro-
jekt VRT Neapol — Bari v Apulii. Proinvestovani ¢astky
5,3 miliardy eur umozni mezi obéma meésty zkraceni jizdni
doby pod dvé hodiny — zahajeni vystavby se planuje na rok
2010 a zprovoznéni o deset let pozdéji.

Velkou prioritu dostava spojeni z Italie smérem do Ra-
kouska poté, co byly 30. ervna 2006 slavnostné zahajeny
prace na novém Brennerském tunelu, s jehoz dokon&enim
se pocita kolem roku 2015.

(pokracovani pristé)

Lukas Tyfa,
Fakulta dopravni,
CVUT Praha

In the second issue of this volume of “Silnice-Zeleznice”
(the Road and Railway magazine), we began a description
of the world high-speed railway network by mentioning the
history, main parameters, and expected development of
high-speed railway transport in Japan, France, Spain, Por-
tugal, and Great Britain. The second part will continue with
the characterization of other European countries having
dynamically developing long-distance railway transport
network.



